W ostatnim potroczu trafity do Polski nowe modele traktorow japonskiej marki Kubota. Wsrad nich pojawit sie
ciagnik M135GX z silnikiem o mocy 140 KM, ktory jest nastepca modelu M128X.

Ten najwiekszy traktor Kuboty wyroéz-
nia si¢ w rodzinie nowg stylistyka i du-
23 kabing, ktéra ma jedynie cztery stup-
ki. Bez watpienia ma to wplyw na dobra
widocznos$¢. Ponadto ttumik montowa-
ny jest w ,cieniu” prawego stupka kabi-
ny, dzieki czemu nie przestania widoku
w tym kierunku.

Dobre wrazenie sprawia ksztalt maski.
Smukta i opadajgca do przodu pokrywa
silnika w pewnym stopniu wzorowana
jest na autach sportowych. Wskazuje na
to okratowany wlot powietrza do chlo-
dzenia filtra czgstek statych, znajdujacy sie
pod specjalnie wykonanym ,,garbem’, tuz
przed szyba kabiny. Natomiast widok z bo-
ku zdradza dazenia nie tylko do pokazania
tadnej sylwetki, ale réwniez do zwieksze-
nia mozliwosci podnosnika, bez zbytnie-
go odcigzania przodu. O$ tylnych kot znaj-
duje sie bowiem w zasadzie w miejscu ob-
rotu ciegien tylnego podno$nika.

(zworka
0 pojemnosci szostki

Kubota do M135GX montuje czte-
rocylindrowy motor o mocy 140,4 KM
(wg 97/68/EC) i pojemnosci az 6,1 1, czy-
li spotykanej w silnikach sze$ciocylindro-
wych. Pozwala to uzyska¢ potezny mo-
ment obrotowy wynoszacy 566 Nm. Do-
stepny jest on w duzym zakresie obrotow,
bo juz od 1200 obrotéw watu korbowego
na minute. Co to znaczy dla uzytkowni-
ka? Przede wszystkim prace ciggnika z niz-
szymi obrotami silnika, czyli nizsze spa-
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lanie. Ponadto mniej-
sza liczba obrotow ,,ro-
boczych” silnika wiaze
sie Z Wyzsza jego trwa-
foscia. Mniejsze ,kre-
cenie” silnika przekta-
da sie takze na nizsze
wibracje i hatas.
Jednak nie tylko mo-
cg i momentem obroto-
wym Kubota zastuguje
na uwage. Silniki te sg
wyposazone w cztery
zawory na cylinder i wy-
sokocis$nieniowy ukltad
zasilania Common Ra-
il, co pozwala na uzy-
skiwanie — poza wysoki-
mi osiggami - czystych
spalin. Silnik wyjsciowy
z poprzedniego modelu z norma Euro ITTA
spelnial takze norme Euro IIIB we wszyst-
kich parametrach oprdcz zawartosci cza-
stek statych. Dlatego, aby silniki te mogly
pracowac zgodnie z obowigzujaca norma,
zostaly wyposazone w uklad recyrkulacji
spalin EGR oraz filtr czastek stalych DPE

Work Cruise
— trzyma obroty

Producent nie zostawil tego stada ko-
ni do okiefznania jedynie osamotnione-
mu operatorowi. Do wspomagania wlasnej
pracy moze on wlaczy¢ tzw. Work Cruise.
Jest to system wspomagajacy operatora
w trudnych warunkach, bo steruje daw-

=

Kabina nowej Kuboty jest bardzo przestronna, wieksza

i szersza od kabiny poprzedniego modelu. Bardzo dobra
widocznosc we wszystkich kierunkach to zastuga oparcia
Jej na czterech stupkach.

ka paliwa w taki sposob, aby nawet przy
zwiekszonym obcigzeniu silnik utrzymy-
wal zadane obroty. Odbywa si¢ to kosztem
zwigkszenia dawki paliwa, dlatego opcja ta
powinna by¢ uzywana tylko do prac wy-
magajacych precyzyjnego utrzymania ob-
rotéw WOM lub stalej predkosci. — Dzigki
systemowi Work Cruise tak naprawde ku-
pujemy dwa ciggniki. Po wlgczeniu tego sys-
temu mamy traktor, ktory sprosta kazdemu
obcigzeniu, utrzymujgc rowne obroty silni-
ka mimo zmian warunkow polowych. Na-
tomiast gdy wylgczymy Work Cruise, pra-
cujemy maszyng, ktora w wiekszym stop-
niu reaguje na zmiany warunkow, jedno-
czesnie dajgc operatorowi mozliwos¢ zare-
agowania na nie. Praca bez Work Cruise
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Nowoczesna sylwetka, idgodn/e opadajqca maska i wlot
powietrza niczym z samochoddéw wyscigowych stawiajq
Kubote na wysokiej pétce, jesli chodzi o zgrabny wyglqd.

staje sig bardziej ekonomiczna, jednak sys-
tem jest nieoceniony w zabiegach wyma-
gajgcych statej predkosci jazdy bgdz sta-
tych obrotéw na WOM - wyjasnia Grze-
gorz Czerwiak, specjalista ds. produktu
marki Kubota.

Warto zauwazy¢, ze silnik w ciggniku
Kubota pracujac bez wspomagania Work
Cruise, pomimo zasilania paliwem z sys-
temu Common Rail, zachowuje sie podob-
nie jak silnik zasilany tradycyjna, mecha-
niczng pompg wtryskowa. — Przy zwigk-
szonym obcigzeniu silnik Kubota zejdzie
z obrotéw, na co operator moze zareago-
waé poprzez zmiang biegu bgdz przycisnie-
cie pedatu gazu. W tradycyjnych silnikach
zasilanych Common Rail taki dotek w ob-
rotach nie wystepuje, gdyz jest kompenso-
wany zwigkszong dawkqg paliwa — doda-
je Czerwiak.

Whetrze kabiny jest uporzqdkowane,
najbardziej potrzebne elementy sterujqgce
znajdujq sie w zasiegu reki, nawet jesli
spoczywa na podfokietniku. DZwignia
rewersora elektrohydraulicznego, przy
kierownicy to standard, jak réwniez
regulowane i wygodne siedzisko operatora.

Na cztery tapy

Ciekawie rozwigzal uktad hamulco-
wy producent z Kraju Kwitnacej Wisni.

W przypadku uzywania hamulca, w trady-
cyjnych rozwigzaniach zadziatatby on tyl-
ko na kofa tylne. Kubota jednak posiada
uklad, ktéry w momencie nacisku na pe-
dat hamulca powoduje automatyczne za-
taczenie si¢ sprzegiet odpowiadajacych za
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Przedni naped realizowany jest poprzez
przektadnie stozkowe pracujqce w kqpieli
olejowej. Dzieki takiemu rozwigzaniu

— nawet przy petnym skrecie — moc

Jest przekazywana na kota bez ryzyka
uszkodzenia napedu.

naped przedniej osi. Dzigki temu sifa ha-
mowania rozklada sie poprzez przektad-
nie nie tylko na tylne kota, ale réwniez na
kota z przodu. Po zakonczeniu procesu ha-
mowania sprzegla rozlaczajg sie i naped na
przdd przestaje dziataé. System pozwala na
znacznie bezpieczniejsza prace w transpor-
cie zatadowanych po brzegi przyczep, dzie-
ki zwigkszonej skutecznosci hamowania.

Przy okazji prac transportowych warto
wspomniec o ,,asystencie pracy na wznie-
sieniach”. Jest to uktad $cisle powigzany
z przekiadnig ciaggnika. Podczas podjaz-
dow sprzegla szybciej sie zalaczaja, dzie-
ki czemu nie sg przecigzane w trudnych
warunkach zwiazanych z pokonywaniem
podjazdow. Asystent dziata takze pod-

Przektadnia Intelli-Shift oferuje osiem biegéw wtqczanych

. sekwencyjnie pod obcigzeniem. Trzypozycyjny reduktor podczas
zmiany zakresow biegow wymaga uzycia sprzegta — w postaci
wecisniecia pedatu albo wduszenia matego, biatego przycisku na
gtowce drgzka zmiany zakresow.

czas jazdy w trybie automatycznym skrzy-
ni przekladniowej. W czasie zjazdu cig-
gnikiem ,,na automacie” asystent nie po-
zwoli na zmiane biegu na wyzszy, nawet
gdy ciagnik, popychany przez zaladowa-
ne przyczepy, przekroczy obroty granicz-
ne dla zmiany biegu. Pozwala to na hamo-
wanie silnikiem bez obaw o niekontrolo-
wane rozpedzanie sie ciggnika.

Amortyzowany w opgji
Ciagnik M135GX mozna réwniez wy-
posazy¢ w system amortyzowania przed-
niej osi o regulowanych stopniach ttumie-
nia, czyli réznej twardosci. Jest to wyposa-
zenie opcjonalne. Przedni most ciggnika
oparty wtedy jest na dwodch sitownikach
hydraulicznych, wspotpracujacych z dwo-
ma amortyzatorami gazowymi (tzw. grusz-
kami). Poprzez regulacje cisnienia azo-
tu zamknietego w gruszce mozemy wyre-
gulowa¢ zawieszenie tak, aby bylo migk-
kie, standardowe albo twarde. System mo-
ze by¢ na stale wlaczony, catkowicie wyla-
czony lub pracowa¢ w trybie automatycz-
nym. Gdy pracujemy z zalgczonym sys-
temem automatycznej amortyzacji, jest
ona aktywowana w momencie osiagnie-
cia przez ciggnik predkosci co najmniej
3 km/h. Gdy predkos¢ spadnie ponizej tej
granicy, jej dzialanie zostanie zablokowa-
ne. Pozwoli to na przyklad na bezpieczny
zaladunek lub roztadunek fadowacza czo-
towego. To niejedyny przypadek, kiedy ten
sprytny system przerwie swoja prace. Sta-
nie si¢ tak tez w momencie opuszczenia ra-
mion podnos$nika, co umozliwi bezproble-
mowe ustawienie glebokosci pracy pluga.

Podwéjna predkos¢
na zakrecie

Jedna z cech odrdzniajacych trakto-
ry Kubota od innych jest duzy kat skretu
przednich két. Jednym z odpowiedzial-
nych za to podzespotéw jest przedni most
z przektadniami stozkowymi pracujacy-
mi w kapieli olejowej. Dzieki temu tatwo
jest przenosi¢ naped na kota nawet przy
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pelnym skrecie, bez duzych strat mocy.
W ten sposéb Japonczycy unikneli efektu
znanego z przegubowych systeméw, np.
pulsacyjnego przekazywania obrotéw przy
pracy pod duzymi katami.

To jednak tylko potowa mozliwosci
zwigzanych ze zwrotnoscig ciggnika. Aby
uczyni¢ ten nowy traktor konkurencyj-
nym w tym zakresie — producent wypo-
sazyt sprzegto zalaczajace przedni naped
w dodatkowy kosz sprzegltowy wspotpra-
cujacy z kotami zebatymi o wiekszej licz-
bie zebow. Podczas normalnej pracy kota
przedniego napedu - jesli jest on zalaczo-
ny - pracuja przy predkosci standardowej,
dostosowanej przez inzynieréw do pred-
kosci toczenia kot tylnych. Kiedy jednak
przyjdzie moment na wykonanie pelnego
nawrotu i skrecone kota dotra do ogranicz-
nikéw skretu — wywota to szybka reakcje
wiacznika drugiego kosza sprzegiet, wpro-
wadzajac kota w predkos¢ wieksza o 60%
od predkosci standardowej w danej chwili.
System ten posiada wylacznik trzypozycyj-
ny, ktérym wybieramy rodzaj zachowania
sie przedniego napedu. Wytacznik obro-
cony na lewo zalacza przedni naped wraz
z systemem Bi-Speed Turn, z kolei prze-
suniety w prawo — wlacza jedynie przed-
ni naped - kota nie bedg podczas skraj-
nego skretu przyspiesza¢. Zastosowanie
takiego rozwigzania — przyspieszenia ob-
rotow przednich kot - powoduje, ze cia-
gnik skreca szybciej i ciasniej, co pozwala
na znaczne zmniejszenie uwroci, skroce-
nie czasu nawrotOw oraz na prace ,prze-
jazd koto przejazdu”

Osiem biegow juz
zataczonych

Przekladnia ciggnika M135GX o na-
zwie Intelli-Shift ma osiem biegdéw zmie-
nianych sekwencyjnie (+/-) i trzy zakresy:
szybki, sredni i wolny. Wszystkie predko-
$ci, poprzez elektrohydrauliczny rewersor,
dostepne sg zaréwno w przod, jak i w tyl.
Do prac transportowych zwykle wykorzy-
stywany jest szybki zakres przetozen. Polowe
prace rolnicze zaleca si¢ wykonywa¢ na try-
bie $rednim (mozna go nazwa¢ polowym).
Oferuje on osiaganie predkosci od 3,5 km/h
(I bieg) do 13,5 km/h (maksymalna pred-
kos¢ dla VIII biegu). Dzieki temu mozliwe
jest wykonywanie wigkszo$ci prac w polu
w jednym zakresie biegdw. Ostatni z rodza-
jow predkosci, zwany wolnym, zarezerwo-
wany jest do prac na niskich predkosciach
ciggnika. Opcjonalnie dostepna jest dodat-
kowa przekladnia z biegami pelzajacymi.

Na uwage zastuguje fakt, ze kota ze-
bate wszystkich o$miu biegéw sa na sta-
te zazebione z kotami z nimi wspdtpra-
cujacymi. Producent podkresla, ze wy-
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Rozbudowana prawa
| sterowania m.in. podnosnikiem, czutosciq reakgji
~ . skrzyni biegow oraz trybem pracy amortyzowanej osi.

czes¢ kabiny stanowi centrum

Wybrane parametry ciggnika Kubota M135GX

Moc silnika (wg 97/68/EC) w KM

140,4

Pojemnos¢ skokowa w cm?

6124

Maks. moment obrotowy w Nm

566,5 (przy 1200 obr./min)

Naped 4 x 4

Zataczany elektrohydraulicznie podczas jazdy

Liczha hiegéw

24/24 lub 32/32 w opgcji

Predkos¢ maksymalna w km/h

39,4

Przektadnia

8 bhiegdw przetaczanych pod obciazeniem,
3-stopniowy, zsynchronizowany reduktor

Obroty WOM w obr./min 5401000
Udzwig TUZ w kG 6100
Sterowanie i regulacja podnosnika Elektroniczna (EHR)
Liczba par wyj$¢é hydrauliki zewnetrznej 2
Wydatek pompy hydraulicznej w 1/min 82,5

Standardowe rozmiary opon Przéd/Tyt

P: 420/70/R24; T: 520/70/R38

Promien zawracania w m

4,1 (z uzyciem syst. Bi-Speed Turn)

Masa ciggnika z wyposazeniem

standardowym w kg

5434

eliminowanie momen-
tu zazebiania sie tych
kot podczas zmian bie-
goéw znacznie wydluza
zywotno$¢ calej skrzy-
ni biegéw. Przekfad-
nia Kuboty pozwala na
przelaczanie biegow (8)
pod obciazeniem bez
uzycia sprzegta. Z ko-
lei zmiana przelozenia
drazka przektadni win-
ny zakres biegéw wig-
ze sie z konieczno$cig
uzycia pedatu sprzegta
badz bialego przycisku
na dzwigni.

Co wazne, nie mu-
simy obawiac si¢ o nie-
bezpieczenstwo szarp-
niecia traktorem w mo-
mencie zmiany przeto-
zenia predkosci. System
ciggnika jest tak skon-
struowany, ze sam do-
bierze odpowiedni do danej predkosci bieg
w aktualnie zalgczanym zakresie. Jesli np.
zmieniamy bieg z VIII na pierwszym try-
bie — w gore, czyli na drugi zakres — auto-
matycznie wlaczy si¢ np. II bieg tego za-

Bi-Speed Turn to rozwigzanie pozwalajgce na szybki i wqski v
nawrdt. Funkcja wiqczajqca sie przy petnym skrecie kot
przydaje sie na koricu pola.

4

kresu, w zaleznosci od tego, z jaka pred-
koscig porusza sie ciagnik. W przypadku
redukcji biegu, z np. I na zakresie trzecim,
do zakresu drugiego, moze wskoczy¢ VII
lub VIII bieg tego zakresu.
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Prosta deska i zwykte, analogowe zegary w zupefnosci
wystarczajq do pracy i przekazywania operatorowi
najwazniejszych informadgji. Po prawej stronie znajduje sie
wyswietlacz cyfrowy pokazujgcy m.in. aktualne zuzycie paliwa.

Przekladnia jest tak
skonstruowana, ze moze
pracowacé w trybie manu-
alnym oraz automatycz-
nym. Tryb automatu po-
zwala na zmiane dowol-
nych czterech przetozen
w danej grupie (zakresie)
biegéw, jeden po drugim.
O tym, od ktdrego do kto-
rego biegu przektadnia be-
dzie je zmienia¢ - decydu-
je uzytkownik. Jesli zda-
rzy sie, ze wybrany zakres
nie wystarcza np. do danej
pracy i np. predkos¢ uzyski-
wana na najwyzszym bie-
gu nas nie satysfakcjonuje -
wystarczy siegna¢ kciukiem
do przycisku ze znaczkiem
»1". Spowoduje to przerzu-
cenie biegu o jeden w gore
i jednoczesnie — zwieksze-
nie zakresu pracy automatu
o jedno przelozenie. Przy-
kladowo: zalgczamy zakres
zmiany biegéw w trybie au-
tomatycznym od II do V,
ale okazuje sie, ze na V je-
dziemy zbyt wolno. Wte-
dy wciskajac ,+” na glow-

ce drazka przekfadni, zwickszamy bieg.
W tym samym momencie system zapa-
mietuje, Ze pracujemy w wyzszym zakre-
sie biegow, bo od IIT do V1. Nie trzeba tez
koniecznie siega¢ do glowki drazka zmia-
ny biegdw. Przyciski zmieniajace przetoze-
nie przekladni znajduja si¢ takze na pod-
tokietniku, tuz pod reka.

Podczas pracy w trybie automatycznej
zmiany przelozen przekladni mamy dwie
mozliwoéci - prace szosowg albo polowa.
Rdznig sie¢ one szybkoscig reakcji i czyn-
nikami wplywajacymi na zmiane przelo-
zen. Dla regulacji czulosci zmiany biegéw
w trybie automatycznym operator ma do
dyspozycji pokretlo na panelu po prawej
stronie kabiny. W przypadku pracy na polu
skrzynia biegéw powinna reagowac szyb-
ciej, z kolei podczas pracy transportowe;j
z fadunkiem - zmiany biegéw powinny
nastepowac z lekkim opdznieniem, w mo-
mencie kiedy silnik si¢ troche wkreci na
obroty. Przektadnia na ,,automacie” reagu-
je takze na polozenie ramion podnosnika.
Po wcisnieciu podnoszenia, np. na uwro-
ciu, przektadnia zrzuca 2-3 biegi na czas
wykonania nawrotu, po czym po opusz-
czeniu podnosnika wraca do pierwotne-
go ustawienia roboczego.

Tomasz Bujak
Zdjecia: firmowe, autor




