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Ciggnik Kubota M 108 S

Sifa prostoty

Z poczatkiem tego roku na polskim rynku pojawil sig
najnowszy ciggnik Kuboty — model M 108 S. Redakcja
AGROmechaniki, jako jedyna w Polsce miala okazje
przetestowad te nowiutkg maszyne w warunkach prak-
tycznych, przed wprowadzeniem jej na rynek. Oto wyniki

naszego testu.

P(mad stuletni koncern Kubota,
od 30 lat z gorka, zajmuje sig
produkejg ciagnikow wigkszej mo-
cy. Nie jest to dtugo, ale widocznie
ten czas wystarczyl Japonczykom,
by poja¢, co liczy si¢ w duzych cia-
gnikach. Wida¢ to dobrze na przy-
kladzie modeli oferowanych na pol-
skim rynku. Konstruktorzy z kraju
kwitngcej wisni tworza maszyny
proste, nie strenige jednak od no-
waoczesnych rozwigzan. Tak jest tez
w przypadku najnowszego modelu
M 108 8, ktory w tym roku pojawil
si¢ na polskim rynku, za sprawg fir-
my Marubeni Construction Machi-
nery Poland z Warszawy.

Pod koniec roku 2007 nasza redak-
cja zostala poproszona o przeprowa-
dzenie praktycznego testu nowego
ciggnika. Uczynilismy to z nieskry-
wang przyjemnoscig, ciekawi mozli-
wosci tego ciggnika.

Warunki testu
Ocene pracy .sto 6semki” o mocy
109 KM (wg ECE R24; moc na

WOM-ie - 97,3 KM) przeprowadzili- |

$my w polowic grudnia, w jednym
z gospodarstw na Mazowszu. Domi-
nuja w nim gleby ilaste cigzkie i Sred-
nie. Ciggnik zostal zaprzegniety. do
pluga zagonowego 4+1 w podwyz-
szanej wersji Corn, produkowanego

przez Uni¢ Grudziadz. Na cigzkim

ile plug wazacy ponad 660 kg dawat
o sobie znac. Ale krzepki Japonczyk
w trudnych” chwilach nie wymagal
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 Nawet rosly operator nie musi zastanawioé,

nawet zbyt czestego redukowania
biegow, co bylo duzym plusem.
Podczas testu ciggnik przepracowal
ok. 15 mth, z czego wigkszos¢ stano-
wila glghoka orka przedzimowa. Do
tego kilka jazd probnych. Niestety,
nie udalo si¢ nam sprawdzic ciggnika
w transporcie. A to dlatego, ze do-
starczony do testu egzemplarz nie byt
jeszcze zarejestrowany. Ale zarowno
my, jak i firma Kubota nie chcieliSmy
diuzej zwlekaé z testem — wszak naj-
lepiej byloby oceni¢ ciagnik jeszcze
przed wprowadzeniem go na rynek.

Krzepki motor

O kulturalnej pracy silnikow Kubo-
ty przekonalismy si¢ juz wezesnie],

&

¢o zrobié z nogami. Kabina jest dos¢ prze-
stronna, lecz brakuje siedzenia dia pasozera.

Fot. Stosiuk, Zabost

podczas testow modelu ME 9000.
Teraz tylko ulwierdzilismy sie
w naszej opinii. Czterocylindrowiec
mruczy niczym rasowa ,szostka”,
nawet na wysokich obrotach. Nie
bez znaczenia jest obecnos¢ turbo-
sprezarki 1 ukladu wtryskowego
CommonRail, ktéra przekiada sig
tez na apetyt ciggnika, ¢ czym za
chwile.

Po otwarciu maski, ktore odbywa sie
z iScie japonska kultura, niewpra-
wiony uzytkownik moze si¢ nieco
zatrwozyc ciasnym upakowaniem
podzespotow silnika. Takie wrazenie
odniesli rowniez rolnicy, przyglada-
jacy si¢c bacznie maszynic podczas
testu. Na szczgscie wykonana z two-
rzywa maska o wschodnich ksztal-
tach, po zamknigciu przykrywa
wszystko skrupulatnie.

Przez prawe drzwi mozna wyjs¢ bez proble-
mu. Duze lustra znacznie ulatwiajq jozdg.

' Deska rozdzielcza jest prosta i czytelna — ana-

logowo-cyfrowa.




Dostep do filtra powietrza i chlodnic
nie nastrecza trudnosei. Chlodnice
do czyszezenia mozna wysuwaé na
bok, odpinajac wezesniej kilka za-
bezpicczen. Nie spodobato nam sig
jednak umieszczenie akumulatora
- przed chtodnicami. Mimo ze jest
tatwo dostepny, moze zaktocaé do-
phyw powietrza. Ale ogolne wrazc-
nie silnik sprawia dobre.

Podczas pracy motor nie diawit sig
i nie sprawial zadnych ktopotdw,
a rozruch nawet w mrozny grudnio-
wy poranek byl tatwy. Praca silnika
jest rowna, Jesli chodzi o zuzycie
paliwa, nie mogliSmy przeprowa-

Dzwignio zmiany biegéw jest
ulokowana bardzo wygodnie,
jednak nalezy operowac nig

Z wyczuciem.

dzi¢ bardzo precyzyjnych pomia-
row. Wsparlismy sie metoda prak-
tyczna. W ciggu 15 godzin pracy,
z czego 90% stanowila orka przed-
zimowa, ciagnik zuzyl 130 1 oleju
napgdowego (BP Ullimate). Dalo
to wynik ok. 8,7 I/h. Jak na ten po-
ziom mocy - calkiem niezle.

Plus za przektadnie

Kubota M 108 S moze podobaé sie
rowniez za sprawg skrzyni biegow.
W standardzie oferowana jest wer-
sja 32/32. Mamy tu nastepujace
kombinacje przelozen: 4 biegi pod-
stawowe, 2 grupy, reduktor i sys-

Obstuga podno$nika - mimo ze z zafozenia
prosta — na poczqtku nastrgczyfa nam nieco
prableméw. Nolezato by jg troche bardzigj
dopracowac.

tem Dual Speed, o ktorym za
chwile,

Biegi przelacza sig sprawnie, m.in.
dlatego, ze dZzwignia umieszczona
jest w bardzo wygodnym dla operato-
ra migjscu. Co prawda, na poczgtku
testu przelaczenie z szosowej trojki
na czworke wymagalo cierpliwosci,
ale przyjelismy, ze to z powodu nie-
dostatecznego dotarcia maszyny.
Wszak ciagnik do testow przyjechal
z przebiegiem niecalych 9 mth.
Obstuga dzwigni zmiany biegow wy-
maga tez przyzwyczajenia sie do jej
specylicznego ruchu. Jesli chcemy
wlaczy¢ pierwszy lub drugi bieg,

Podzespoly silnika sq upakowane dos¢
clasno — taki widok moze niepokoié
niektarych uzytkownikéw.

I




4 ¥ :
Dostep do wysuwanych chiodnic, tak jok do
fillra powietrza, jest bardzo fofwy.

Elementy zewngfrzne A
podnosnika wykonane sq
solidnie. Jedynie haki moglyby wy-

stawac nieco dalej poza obrys ciggnika, co
2wiekszytoby wysokos¢ podnoszenia.

trzeba przesungé dzwignie w lewo.
Nic w tym nadzwyczajnego. Ale
uwaga: jesli przesuniemy ja za da-
leko w skrajne lewe polozenie (np.
zbyt gwaltownym ruchem), wtedy
wigczymy biegi polowe (lub szoso-
we). Na szczgscie, zmiang 7 ,za-
jaca’ na ,zOlwia” sygnalizuje dosc
intensywny sygnal dzwigkowy i kon-
trolka na desce rozdzielczej. Ale
d7wignig warto operowa¢ delikat-
nie. Sam pomysl takiej zmiany bie-
g6ow z szosowych na polowe bardzo
nam si¢ spodobat - wszystko mozna
zrobic jedng reka.
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Ztqczom hydraulicznym przydalyby sie fzw.
antywycieki i lepsza ochrona przed bfotem,
ktore wydostaje sig¢ spod kof.

Spodobato nam sig ulokowanie skrzynki na-
rzedziowej i wlewu paliwa.

Dual Speed

i rewers pod kierownicg

Z lewej strony dzwigni biegow
znajduje si¢ przycisk, kiorym
wlacza sie funkejg Dual Speed -
wzmacniacz momentu obroto-
wego. Jego dzialanie sygnalizuje
zielona kontrolka obok dzwigni.
Aktywacja wzmacniacza zachodzi
do$¢ miekko — ciagnik nie szarpie,
ale pod warunkiem, 7e jest obcigzo-
ny. Wigezajac ja podczas jazdy na
pusto czuc szarpnigcie.

Kubota w standardzie ma hydrau-
liczny rewers, sterowany dZwignig
7 lewej strony kierownicy. Rozwig-
zanie bardzo wygodne, no i nie trze-
ba za nie doplacac.

Zestopniowanie biegéw jest udane.
Na cigzszej ziemi bez problemu
oralismy nawet na polowej trojee
z predkoscig 9-10 km/h i tylko
od czasu do czasu korzystalismy
z funkeji Dual Speed - raczej w ce-
lu zmnigjszenia predkosci jazdy niz
wzmocnienia sily uciagu. Predkosc
zmniejszala si¢ wowczas z 9 km/h

do 7.5 km/h, przy niezmienionych
obrotach silnika.

Co do zakresu predkosei, najmniej-
sza jaka moze osiagnac ciagnik ze
standardowa przekladnig (32/32) to
1,6 km/h (wigczony Dual Speed). Je-
§li zakupimy wersj¢ z biegami pelza-
jacymi (skrzynia 48/48), najmniejsza
predkoscia jest 300 m/h. Maksymal-
na predko$é jazdy zanotowana pod-
czas testu wynosila 37,5 km/h.

Zbyt ubogi WOM

Kubota 108 S ma tylko 2 predkosci
WOM-u - 540 i 540E (w opcji
540/1000). Pierwszg walek osiaga
przy 2205 obrotach silnika na minu-
te, druga - przy 1519. Rolnicy, kto-
rzy zaprzggng do Kuboty woz aseni-
zacyjny odczujg brak predkoscei
1000 obr/min. A dla stukonnego
ciggnika 3 predkosci WOM-u po-
winny dzi$ by¢ standardem.

Co do rozwigzan waltka mielismy
mieszane odczucia. O ile uruchomic
i zatrzymaé watek mozna w kabinie,
za pomoca prostej dzwigni, to do
zamiany predkosci trzeba juz wy-
sigéc z ciggnika. Albo przynajmniej
porzadnie si¢ wychyli¢ przez tylne
okno. Dzwignia zmiany predkosci
zostala bowiem umieszczona przy
zaczepie. Za rekompensatg mozna
uznaé kontrolke na desce rozdziel-
czej sygnalizujacg prace walka oraz
informacje na wyswietlaczu o jego
aktualnej predkosci. WOM podobat
sic nam od strony bezpicczenstwa -
nie mozna uruchomi¢ silnika, jesli
dzwignia watka znajduje si¢ w po-
zycji wiaczony™.

4 tony i 65 I/min

Stow kilka o podnosniku. Obstugu-
je go pompa o wydajnosci 65 I/min,
a wspomagajg dwa sitowniki ze-
wnetrzne. Deklarowany przez pro-
ducenta udzwig na koncowkach cig-
giel dolnych wynosi 4000 kg. Pod-
nosnik dysponuje regulacja sitowa,
pozycying i mieszang. Podobalo sig
nam, ze elementami stabilizacyjny-
mi ciegict dolnych nie sg Tancuchy,




ale elementy dystansowe w formie
regulowanych teleskopow (z profili
zamknietych).

Niestety, EHR nie jest tu dostgpny
nawet za doplatg, co naszym zda-
niem jest troche nielogiczne, zwlasz-
cza gdy okazuje sig, ze Kubcta mon-
tuje EHR na rynek amerykanski.
Dlaczego zatem nie w Europie?

Minus za regulacje

Za techniczng strong podnosnika
nalezy si¢ producentowi spory mi-
nus. Na poczatku nie moglismy bo-
wiem dojsc¢ do ladu 7z tg konstrukeja.
Dziwi nas ten faki, bo z modelem
ME 9000 nic byto takich klopotow,
o ktorych piszemy dalej. Dlatego
preypuszczamy, Ze wing mozna przy-
pisa¢ testowanemu modelowi, a nie
calej serii. Ale po kolei.

Po pierwsze - diwignie. Naszym
zdaniem wykonane byly ze zbyt sprg-
zystej blachy, przez co - przy malych
skokach - trudno bylo wyczué, czy
faktycznie przesunglismy diwignig,
czy moze tylko porzadnie jg nagieli-
$my. Poza tym przesuwanie dZwigni
odbywalo sie troche opornie.

Po drugie - niezbyt jasna obstuga.
Ustawianie regulacji sitowej lub po-
zycyjnej, nawet zgodne z instrukcja-
mi przedstawiciela firmy, nie dawalo
w stu procentach oczekiwanego efek-
tu. Byly tez momenty, ze ledwie do-
tknieta dzwignia powodowala na-
tychmiastowe unoszenie ramion pod-
nosnika lub opuszezanie zbyt nisko.
Po trzecie — wysokos¢ podnoszenia,
Jak wspommicli$my, ptug zawieszony
na ciagniku miat wysokg rame. Moze
dlatego po uniesieniu na maksymal-
ng wysokos¢ ostatni korpus wisial
zaledwie 15 cm nad ziemig. W kaz-
dym razie, nie byla to wina zle usta-
wionego facznika gornego, kidrego
przeciez nie da si¢ skrgca¢ w nie-
skonczonosé. Ramiona podnosnika
majg po prostu zbyt krotki skok, Ale
znalezlisSmy przyczyne tego stanu
rzeczy. Wedlug naszej oceny, kon-
cowki ciggiel dolnych zbyt malo wy-
stajg za tylne kola. Gdyby byly osa-

dzone przynajmniej 5 cm dalej, po-
prawilaby si¢ rowniez wysoko$¢ pod-
noszenia.

Ogolnie podnosnik, pod wzgledem
obslugi, nalezaloby jeszcze trochg
dopracowac. Zwlaszeza zewnetrzny
mechanizm na prawym  blotniku,
polgczony z dzwignia podnosnika.

Wygoda w kabinie

Kabiny, jakg ma model 108 S pod
wieloma wzglgdami nie powstydzil-
by si¢ chyba zaden producent. Cicha,
wygodna i bardzo szczelna. A do
tego przestronna — rosty operator nie
musi zastanawiac si¢, co zrobi¢ z no-
gami. Drzwi otwieraja sie szeroko,
a po ich otwarciu w kabinic zapala
si¢ swiatlo. Niestety, nilkt nie pomy-
Slat o siedzeniu dla pasazera. [akie-
gokolwiek schowka na dokumenty
tez sie nie doszukalismy. Ale za to
siedzenic kierowcey - pierwsza klasa.
Pneumatyczny fotel Grammera sa-
moczynnie dostosowuje cisnienie
do wagi operatora, Poza tym mozna
w nim wyregulowac chyba wszystko,
co tylko mozliwe — lacznie z wysoko-
Scig szerckich podiokietnikow. Jak
wyrazil si¢ jeden z rolnikéw obec-
nych podezas testu - dla samego sic-
dzenia warto kupic ten ciagnik.

W standardzie mamy klimatyzacje
i wydajny nawiew. Deska rozdziel-

Docigzenie przodu nowej Kuboty
fo dobry pomys! - ciqgnik jest
dosc krotki i cigzsze narzedzia
moglyby go przewazac do tylu.

cza jest prosta z bardzo czylelnie
rozmieszczonymi instrumentami.
Mamy na nie¢j wskazowkowy obroto-
mierz i takie same wskazniki paliwa
oraz temperatury silnika. Predkosé
jazdy lub obroty WOM-u wyswietla-
ne sa cyfrowo.

Z prawej strony kolumny kicrowni-
czej znajduje si¢ zegar cisnienia pneu-
matyki (ciggnile wyposazony jest
w instalacj¢ pneumatyczng), ktory
w tym migjscu przymocowano trochg
Lha site”. Dzwignia kierunkowskazu
umieszczona jest z prawej strony kic-
rownicy. Na niej za pomocg pokretta
wlacza si¢ swiatla drogowe i dlugie.
Nie sposdb nie wspomnie¢ o oswietle-
niu zewngtrznym ciggnika. W trakeie
pracy po zmroku moglibySmy skorzy-
stac 7 4 halogenow na wysokosci da-
chu (2 z przodu, 2 z tytu). Sa niewiel-
kie, ale ilos¢ swiatla, ktore wytwarza-
ja jest naprawde imponujaca.

Bardzo dobry skret
Ciagnik ma zwartg budowe, nie dziwi
wiec jego dobry skret, ktorego sredni-
ca wedlug naszych pomiarow wyno-
sifa ok. 10,5 m. Doskonale spisze si¢
na waskich placach.
Kenstruktorzy Kuboty znalezli tez
miejsce na skrzynke narzedziows —
blisko wejscia do kabiny, przed wle-
wem paliwa. Zbicrnik na olej napeg-
lip
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dowy, o pojemnosci 175 1, umiesz-
czony jest pod kabing, a lokalizacja
wlewu jest taka jak trzeba. Schodki
wejsciowe tatwo mozna oczyscié
z blota.

Duzy plus nalezy si¢ Kubocie za btot-
niki na przednich kotach i poszerza-
ne blotniki kot tylnych. Gdyby tylko
jedne i drugie byly nieco diuzsze, bto-
to wyrzucane spod kot nie osadzato
by si¢ tak na skrzynce narzedziowe;,
tylnej szybie lub zaczepie.

Dwie pary przytaczy hydraulicznych
nie majg naczynek zbiorczych na
ewentualne wycieki oleju.

Podsumowanie

Nowy ciggnik Kuboty - M 108 S -
uznali$my za naprawde udang kon-
strukcje, chociaz niepozbawiong
pewnych mankamentéw. I tak, sil-
nik wyposazony w turbosprezarke
i Common Rail pracuje z wysoka
kulturg i nie mozna przypisa¢ mu
opilstwa. Ciagnik czerpie z niego
wystarczajacg ilo§¢ mocy, wiec orka
na zwiezlej glebie plugiem 4+1
w wersji Corn nie sprawia proble-
mow. Sposob przelgczania biegéw
razem z hydraulicznym rewersem
znacznie poprawiajg komfort pracy.
A jedli doliczy¢ do tego elektrycznie
zalaczany przedni naped i bardzo
komfortowy fotel...

Producent powinien troche poprawi¢
obstuge podnosnika i bardzo powaz-

W czasie festu, zuzycie paliwa ocenilismy na
8,7 I/h. Jak na ciggnik tej mocy — w normie.

Ciagnik Kubota 108S - dane techniczne

typ Kubota V3800 - CR -TI
rodzaj Rzedowy, chiodzony ciecza, turbodotadowany
z chtodnicg migdzystopniowg i CommonRail
liczba cylindrow 4
catkowita pojemnosc¢ skokowa, L 3.769
= moc wg ECE R24 w kW (KM) 80.6 (109.6)
&  przy predkosci obrotowej) obr/min. 2600
moc na WOM w kW (KM) 71.6 (97.3)
maks. moment obrotowy Nm 366.4
przy predkosci obrotowej (obr./min) 1400 do 1600
filtr powietiza stichy, dwustopniowy
pojemnos¢ zbiornika paliwa (1) 175
dtugoscé catkowita, mm 4145
~ Szerokos¢ catkowita (przy minimalnym
= rozstawie kot), mm 2230
= wysokos¢ calkowita (z kabing), mm 2680
o r
> rozstaw osi, mm 2435
E rozstaw kot, mm
; przod 1565, 1675
tyt (z tarczami stalowymi) 1755, 1850, 1860
minimalny przeswit, mm 435 (pod wspornikiem zaczepu rolniczego)
ciagnik ze stalowymi tarczami kot
E tylnych oraz bez obcigznikow, kg 3890
=  masa obcigznikow przednich,kg 12 szt. x 47 kg = 564

kot tylnych (z tarczami stalowymi)

6szt. x 72.5 = 435

sprzegto

wielotarczowe mokre, sterowane hydraulicznie

sKizyhia przekiadniowa:

Uktad
przeniesienia
napedu

mecharniczna, synchronizowana, z dwoma
reduktorami, wzmacniaczem momentu
i hydraulicznym autorewersem

liczba biegéw (przod / tyt)

32/ 32 (48 / 48 z biegami pefzajacymi)

&= o rodzaj wiglotarczowe mokre
T £ ° sterowanie hydrauliczne
regulacja pozycyjna, sitowa i mieszana

= wydajnosé pompy, | / min 65,0

g 3-punktowy uktad zawieszenia kategoria 2

&  maksymalny udzwig

:; na koncach ciggief dolnych; kg 4000

=  wodlegtosci 610 mm od kul ciegiet

E dolnych; kg 3400

S cisnienie w ukladzie hydrauliki '

8- zewnetrznej, MPa 19.6

liczba rozdzielaczy hydrauliki zewnetrznej

2 (maks 3) & -

rodzaj

Wat
Odbioru
Mocy

niezalezny z wielotarczow§m sprzeg’rerp
mokrym sterowanym hydraulicznie,
540/540E (w opcji 540/1000)

predkosé WOM / obroty silnika

540 / 2205; 540E / 1519

b o przéd (standard)

so® 340/ 85R24 (13.6R24)
S E = iyt (standard) 460 / 85R34 (18.4R34)
> o Ciagnik w wyposazeniu standardowym 39 000 euro
3 § doptata za biegi pefzajace
(przektadnia 48/48) 550 euro

nie rozwazy¢ zastosowanie EHR-u.
Dobrze byloby zastosowac tez nieco
dtuzsze btotniki, by zapobiec chlapa-
niu blotem. ‘

Zastanowi¢ mozna si¢ tez nad ceng
nowej Kuboty — 39 tys. euro netto

nie jest wartoscig mocno konkuren-
cyjng w poréwnaniu do ciagnikéw
tej klasy innych marek. Ale bogate
wyposazenie standardowe powinno
ja zrekompensowac. |

(mz, js)
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